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Sammanfattning

Bjerking AB har under varen 2020 fatt i uppdrag av Taby kommun att utreda lampliga lagen for
utbyggnad av angoringsbryggor for pendelbatar med avseende pa lage, trafikering,
byggnadstekniska aspekter och ungefarlig investeringskostnad. Uppdraget ar tankt att leda till
ett dversiktligt beslutsunderlag for Tabpy kommun innan eventuell vidare investering.

For att genomféra uppdraget har Bjerking gjort 6versiktliga faltstudier, studerat befintlig
kollektivtrafik och vissa sjomatningsdata samt haft méten med bestallaren, trafkférvaltningen
samt representant fran Bastuholmen for att diskutera férutsattningar och énskemal fran olika
intressenter.

Denna rapport leder till slutsatsen att det ar genomférbart att utvidga pendelbatstrafiken till att
omfatta TaAby kommun. Det &r mest sannolikt ett bra komplement till existerande kollektivtrafik i
de lagen som anges huvudsakligen for att na Ropsten och sedermera Norra Djurgardsstaden
da det i de yttre, norddstra delarna av Taby upplevs saknas relevant anslutning till tex
Roslagsbanan. Avgdrande for trafikeringens attraktionskraft ar turtathet och restid men hansyn
maste ocksa tas till omkringliggande intressen. Turtathet och restid &r ocksa beroende av
ruttplanering dar den rutt som Bjerking antagit ar en enskild pendelbat fran Ropsten till
Hagernas dvs att Linje 80 forgrenas i tva grenar vid Ropsten sa att en bat gar mot Hagernas
och en annan mot Lidingo.

Bjerking lamnar i denna rapport allmanna forslag pa vidare hantering av besluts och
utbyggnadsprocess samt en uppskattning av kostnader och projekttidplan baserade pa de tre
brygglagen som Bjerking férordar (Hagernas-restaurang Pont, Viggbyholm, Bastuholmsvagen)
samt en angoringsbrygga pa Bastuholmen for det fall en sddan dverenskommelse traffas.
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1 Bakgrund

Bjerking AB har pa uppdrag av Taby kommun tagit fram en utredning av brygglagen fér
pendelbatstrafik med syfte att redogora for tekniska och ekonomiska konsekvenser som kan
utgdra underlag for politiskt beslut om investering.

2 Underlag

Planer/underlag infor pendelbatsmote 14 mars, 2020-03-13
Presentation startmdte, 2020-03-18

Riktlinjer for trafikbryggor i skargarden (RTG 2012), 2012-08-29
RiTill rev. 8, 2020-01-13

Taby cykelplan 2020-2024

3 Faltstudie

Faltstudien utférdes tisdag 24 mars och omfattade kartering av tankbara brygglagen mht till
tillganglighet. Huvudsakligt fokus har varit att utrona dels lamplighet fran djupgéende och
tekniskt perspektiv avseende uppférande av brygganlaggning och dels tankt
anvandarperspektiv det vill sdga kundunderlag och sannolika nyttjare.
For det senare perspektivet har studerats dvrig tillganglig kollektivtrafik, belagenhet,
bebyggelse, och annan verksamhet i omradet. Naturligtvis blir det en aning subjektivt att
teoretisera om framtida utfall men vi har valt att indela tankbara resenarer i kategorier:
e Arbetsresor
o Narboende jobbpendlare
o Distansboende jobbpendlare
*  Fritidsresor
o Narboende fritidsresenarer/ungdomar/pensionarer
o Helgresenarer
o Turister

Under studien har vi kommit till uppfattningen att arbetsresor férmodligen utgdér den
huvudsakliga malgruppen.
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3.1 Hagernas

Har ser vi tva tdnkbara angoringslagen, dels vid restaurangen (Restaurang Pont) och dels vid
konstverket "Upp i vind” vid Hagernas strandang.

Hagernas \

station :
Arninge bytespunkt/
resecentrum

Sjéflygplans-
klubb
: Bryggor vid
\ 1 ‘_/_,/ Restaurang Pont
Hpl . B
Catalinavagen \b °
— y Flerbostadshus

-

e Konstverket

&4 "Upp i vind"

) 2% » 20 m

¥ Lantmateriat

Figur 1, Angéringsldgen vid Hagernés.

Omradet i sin helhet bestar huvudsakligen av flerbostadshus. Befintlig kollektivtrafik i omradet
bestar av busslinje 604 som trafikerar strackan Danderyds sjukhus — Hagernas med 20-
minutersintervall under morgon- och eftermiddagstrafik. Roslagsbanans station Hagernas
befinner sig pa andra sidan E18 med gangavstand 700-1300 meter, vilket troligen gor att en
pendlingsbat skulle vara konkurrenskraftig.

Var beddmning ar att bada lagena bor ha tillrackligt djup eftersom det finns relativt kraftiga
bryggor och en stdrre ponton med kran ligger fértdjd utanfér restaurangen. Det féreligger
mojligen en konflikt med Sjéflygplansklubbens start och landningsstrackor men det borde kunna
vara hanterbart att avgransa en farled for batar.

Vart forsta alternativ skulle vara vid restaurangen med tanke pa tillganglighet fér de boende och
narhet till parkering. Som andra alternativ ser vi udden dar konstverket "Upp i vind” ar uppfort
med hanvisning till att vi da i storre grad undviker konflikt med sjoflygplanen.

Vart att notera ar ocksa det framtida resecentrum som uppfors i Arninge och hur det skulle
kunna vara mojligt att ansluta detta till battrafik.
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Bild 2, Angéringsléage vid konstverket “Upp i vind”, Hagernas strandéng.

3.2 Rohall

Roéhall ar mycket [ampligt ur ett tekniskt/marint perspektiv eftersom det finns tillrackligt
vattendjup och befintliga konstruktioner att utga fran. Enligt var asikt &r daremot det
resenarsmassiga underlaget mer begransat, atminstone initialt. Bebyggelsen narmast
brygglaget ar enfamiljshus och dven om det finns promenad och cykelstrék ar det troligt att de
stérre grupperna av resenarer tycker att det ar enklare att ta sig till Arninge, Roslagsbanan eller
andra hallplatser inom Taby. Var rekommendation ar att eventuellt anvanda detta hallplatslage
for framtida utékning efter att batlinjen etablerats.
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3.3 Viggbyholm

Enligt var uppfattning ar Lorensviksparken vid Viggbyholm en narmast idealisk placering av en
angoringsplats ur resenarsperspektiv eftersom det ligger centralt i omradet och har narhet till
parkeringsmojlighet. Har tycker vi att man borde utreda mojligheterna att utforma ett brygglage
eftersom det torde vara en mycket konkurrenskraftig plats.

En nédvandighet med angdringslaget ar att en rdnna behdéver muddras for att klara 4,5 meters
vattendjup enligt de riktlinjer som stélls i Riktlinjer for trafikbryggor i skargarden (RTG 2012,
Waxholmsbolaget). Figur 2 redovisar ett forslag pa ranna inkl. vattenomrade som kravs for att
ge pendelbatar upp till 40 meter tillrackligt manéverutrymme.

Befintlig kollektivtrafik i omradet bestar av busslinje 617 som trafikerar strackan Taby centrum
Nasbypark - Hagernas med 30-minutersintervall. Roslagsbanans station Viggbyholm befinner
sig pa andra sidan E18 med gangavstand 700-2000 meter fran bostadsomradet norr om viken.
Sydvast om viken finns Roslagsbanans station Nasbypark med motsvarande gangavstand inom
ca 1000 meter.

Figur 2, Férslag pa rdnna/vattenomrade som behéver muddras for att klara 4,5 meters djup och
ge tillrdcklig mandverutrymme fér en pendelbat som &r upp till 40 meter lang.
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Figur 3, Angéringslége vid Lorensviksparken, Viggbyholm.
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Bild 3-4, Angéringsldge vid Lorensviksparken.

3.4 Krakudden

Krakudden ar mycket lampligt ur ett tekniskt/marint perspektiv eftersom det finns tillrackligt
vattendjup och befintliga konstruktioner att utga fran. Enligt var asikt &r daremot det
resenarsmassiga underlaget mer begransat, atminstone initialt. Krakudden ligger en aning
isolerat ur tillganglighetsperspektiv fér andra an de narmast boende och de som rér sig langs
gang- och cykelstraket. Var rekommendation &r att eventuellt anvanda detta hallplatslage for
framtida utdkning efter att batlinjen etablerats.
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3.5 Nasaidng

Kan vara lampligt med tanke pa tillganglighet med hansyn till till existerande strak och narhet till
Nasbypark centrum. Ur ett marint perspektiv ar det langgrunt och den tekniska I6sning som kan
bli aktuell ar en flytbrygga som férbinds med landgang till land. Har finns ocksa hansyn att ta till
narliggande bad och batbrygga som forefaller vara privat(?).

3.6 Bastuholmsvéagen

Bor vara det basta alternativet i forhallande till upptagningsomradet Nasbypark eftersom det
ligger centralt mellan Nasbyudd och Krakudden samt har 6ppna ytor och férbindelser med bade
strandstrak och mot Nasbyallé. Det bor ocksa vara maijligt att anlagga ett strak mot
bebyggelsen som sker runt Nasby Slott. Ur ett tekniskt perspektiv ser det ut som att det skulle
ga att ansluta en pontonbrygga mot existerande brygganlaggning.

Befintlig kollektivtrafik i omradet bestar av busslinje 619 som trafikerar strackan Taby centrum
Nasbypark — Taby centrum med 30-minutersintervall. Roslagsbanans stationer Nasbypark och
Nasby allé befinner sig pa ett gangavstand inom 1500 fran bostadsomradet sdder och sydost
om de bada stationerna.

"~ Nasbypark ' ' \
[ .~ station

Nasby allé

station [yt | 24
"V‘_,"j' O ok -
Vs SasS . oA Hpl ¥
N o e e 1 s s
e . .. Slottsvagen 1000'm
Hpl T, —
Nasby slott "~ 1
Nasby slott
y Angobring vid
) _ Bastuholmsvagen
T ; A Angoring vid
= e > Bastuholmen
\
0 300 m 600 m ¥

© Lantmaéteriet Ve —\4

Figur 4, Angéringslége vid Bastuholmsvégen och Bastuholmen.
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Bild 5-6, Angéringsldge vid Bastuholmsvégen.

3.7 Bastuholmen

Taby kommun har dven bett oss titta pa mojligheten att ansluta battrafiken till Bastuholmen.

Det finns sedan tidigare en brygga for skargardstrafik men som démts ut pga. att dess tekniska
livslangd ar kraftigt 6verskriden. Bryggan forefaller vara byggd pa 50-talet och de barande
stalbalkar som anvandes pa den tiden - bade som form och barande element - har med tiden
korroderat och forlorat sin barférmaga vilket leder till 6kad sprickbildning i betongen och darmed
ytterligare korrosion etc.

Detta leder till tillkommande kostnader fér demolering, bortforsling och deponi av befintlig
brygga innan en ny brygga kan byggas. Bade demolering och nybyggnation torde vara
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tillstandspliktigt med avseende pa vattenverksamhet och rimligen borde detta samordnas for
samtliga bryggor som kan komma att byggas i projektet.

Vi anser att en angéring pa Bastuholmen borde vara attraktiv eftersom den fyller stor funktion
for de boende pa 6n och darmed ger ett fast resenarsunderlag for kollektivirafiken. Det 6ppnar
ocksa for ett samarbete angadende anslutning av ny pendelbatsbrygga till den existerande
hamnen vid Bastuholmsvagen.

Vidare bor agandeforhallanden samt framtida underhallsplikt avseende existerande och
kommande anlaggningar utredas och/eller avtalas.

Bild 7, Angéringslége vid Bastuholmen

3.8 Nasbyudd

Nasbyudd saknar naturliga férbindelsestrak och ligger relativt avskarmat fran bade Nasby Slott
och ovriga delar av Nasbypark pga topografi och omkringliggande bebyggelse. Var uppfattning
ar att det ar ett opraktiskt ldge ur resenarsperspektiv.

3.9 Nasby Slott

Ar naturligtvis ett frestande lage att forséka anlagga en brygga péa eftersom det kommer att
finnas ett storre resenarsunderlag har med tiden pga tillkommande bostader samt konferens-
och fritidsaktiviteter. Tyvarr sa ar det dels grunt och dels utgor sjalva viken med fartrestriktioner
omstandigheter for trafikering som gor att det troligen inte ar attraktivt for vare sig resenarer
eller den aktdr som trafikerar linjen. Dessutom finns det omedelbar nérhet till andra
kollektivtrafikldsningar.

Var tanke ar att med ett trevligt nytt strak éver till Bastuholmsvagen kan man ta upp den andel
som foredrar att 8ka med pendelbat av olika skal.
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Utredningens utgangspunkt for pendelbatstrafik till och fran Taby har varit att férlanga befintlig
pendelbatslinje (nr 80) som idag trafikerar en rutt fran Nybroplan till Nacka och sedan upp till
Lidingd och Danderyd, se figur 5. Den delstracka, efter en férlangning av linje 80, som utifran
restid beddms som tillrackligt attraktiv Taby — Ropsten. For fortsatt resa med pendelbat blir
restiden alltfor lang for att anses vara attraktiv. | figur 6 redovisas en 6versikt dver det

geografiska omradet for utredningens féreslagna brygglagen samt Ropsten.

prececceecex0 Frosvik
""

Djursholm 5"’"‘“""""",;1.&0
& 3, Storholmen &stra
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# Storholmen sadra
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"

Stocksund

ROPSTEN 80 sweemy
N
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N
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H

Figur 5, Befintlig pendelbét (linje 80), Kélla sl.se.
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Figur 6, Oversikt éver det geografiska omradet for utredningens féreslagna br}églégen samt
Ropsten.
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4.1 Restider

Beddmd restid fran Hagernas i Taby till Ropsten ar ca 35 min med dagens fartyg enligt uppgift
fran trafikforvaltningen. Med nya fartyg som tidigast kan trafikera 2025 kan restiden minska till
ca 30 min. Jamférbara restider med alternativ kollektivtrafik fran narliggande
hallplatser/stationer till respektive brygglage kan ses nedan. Fran de brygglagen som féreslagits
i Taby till Ropsten kan restiden bli betydligt kortare med pendelbat. For vidare fard med bat blir
dock restiden i de flesta relationer alltfér Iang i jamférelse med annan kollektivtrafik.

Jamforbara restider med alternativ kollektivtrafik fran Hagernas:

Hpl Catalinavagen — Ropsten 55-65 min 2 byten. Buss till Hagernas station eller Taby
centrum och byte till Roslagsbanan. Darefter
byte till buss vid Ostra station.

Hpl Catalinavagen — Ostra station 35-40 min 1 byte. Buss till Hagernéas station och byte till
Roslagsbanan.

Jamforbara restider med alternativ kollektivtrafik fran Viggbyholm:

Hpl Drakskeppsvagen — Ropsten 55-65 min 2 byten. Buss till Nasbypark station och byte fill
Roslagsbanan. Darefter byte till buss vid Ostra
station.

Hpl Drakskeppsvagen — Ostra station = 30-35 min 1 byte. Buss till Nasbypark station och byte till
Roslagsbanan.

Jamfoérbara restider med alternativ kollektivtrafik fran Bastuholmsvagen:

Nasbypark stn — Ropsten 45-55 min 1 byte. Roslagsbanan fran Nasbypark station
och byte till buss vid Ostra station.

Nasbypark stn — Ostra station 20 min Inga byten. Roslagsbanan fran Nasbypark
station till Ostra station.

4.2 Konsekvenser / I6sning Bastuholmen

Om det uppférs en angoringsbrygga pa Bastuholmen och det beslutas att denna skall trafikeras
med pendelbat kommer detta sannolikt att innebara en férlangning av restiden med 5-10
minuter for de turer som omfattas av angdringen.

Det ar mojligt att anordna anropssystem tex digitalt fran Bastuholmen sa att de som vill resa
fran Bastuholmen kan meddela att det finns resenarer. Beroende pa turtathet kan man ocksa
ténka sig att visa turer angdr Bastuholmen och andra inte.

Att ansluta Bastuholmen till kollektivtrafik kommer att géra 6n mer tillganglig vilket ar nagot foér
fastighetsagarna att ta stallning till och i dvrigt ar det en fraga for Taby kommun och
trafikférvaltningen att hantera.
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5 Tekniska begransningar

De tekniska begransningar som vi vill ndmna handlar framst om navigerbarhet och
fartygsstorlek vs kostnad och rimlighet men ocksa om naturliga forutsattningar dar viss
prioritering bor goéras infoér beslut.

a)

b)

c)

Djupgaende, tonnage och fartygslangd: Eftersom trafikforvaltningens riktlinjer for
skargardstrafik grundar sig p4 Waxholmsbolagets storsta fartyg for ytterskargardstrafik
for det med sig fartyg med langd om 40 meter, djupgaende 4,5 meter och ett i allt
vasentligt stdrre tonnage. Detta i sin tur for med sig att férankringspalar for flytbryggor
behover konstrueras for stérre krafter bade beroende pa att palarnas knacklangder 6kar
och att angoéringskrafter blir storre vilket féranleder risk for kostnadsdkning. Det for
ocksd med sig storre behov av mandverutrymme vilket framst kan leda till stora
muddringsbehov sarskilt vid det féreslagna brygglaget i Viggbyholmsviken.

Det skandinaviska klimatet med arstidsvaxlingar innebar risk for isbildning och dar bor
man undersoka mdjlighet och kostnad for isbrytning alternativt periodvis
ersattningstrafik.

Det varierande vattenstandet och dess prognosticerade hdjning innebar att vi
foresprakar en flytande konstruktion men man bér i vidare projektering studera
lutningen pa rampen ut till flytbryggan med hansyn till funktionalitet. Detta kommer att
avgora hur landanslutningen skall utformas och hur stort avstandet blir fran
landanslutningen till flytbryggan. Vi utgar i denna utredning fran att samtliga bryggor
forutom den eventuella angéringsbryggan pa Bastuholmen utformas som pontobryggor
fortdjda med hjalp av vertikala borrade, betongfyllda, rérpalar som pontonerna kan réra
sig langs efter med varierande vattenstand. Anledningen till palférankring ar att det
tillater storre flexibilitet for fluktuationer i vattenniva samt att det ger mindre
horisontalrérelser vid angdring mot bryggan vilket ar bra for utformning av landfasten
och landgang. En sadan I6sning férenklar ocksa eventuell service eller ersattning.
Samtliga férordade brygglagen befinner sig pa relativt grunt vatten vilket &r gynnsamt
for den féreslagna konstruktionsldsningen med relativt sma knacklangder.

Anledningen till att brygglésningen pa Bastuholmen tanks utgtras av en fast brygga ar
att vattendjupet vid den enda tankbara angoringsplatsen forefaller vara djupare samt att
fastighetsagare pa 6n eventuellt vill kunna utnyttja bryggan fér andra, tyngre,
transporter.

Vi anser att trafikforvaltningen och Taby kommun bér évervaga att géra undantag fran
riktlinjerna med avseende pa storlek och djupgéende pa fartygen da detta kan leda till stérre
besparingar och mindre inverkan pa bade miljé saval marinbiologiskt som fér narboende och
deras fritidsintressen.
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6 Intressekonflikter /Idsningar

Det finns ett flertal intressenter som paverkas pa ett eller annat satt av den tilltéankta
trafikeringen och Bjerking vill i det har stycket belysa vilka dessa intressenter ar, hur dom kan
tankas uppleva trafikeringen och i ndgon utstrackning féresla hur parterna skulle kunna métas.
Taby kommun tillsammans med trafikforvaltningen har i uppgift att tillse att det finns
tillfredstallande kollektivtrafik for invanarna i kommunen. Eftersom kommunen expanderar bade
invanarantalsmassigt och geografiskt med nya populationskluster &r detta en svar uppgift da
vagnat och ralsbunden trafik dels ar tamligen svart att utdka/anpassa och dels ar hart nyttjad
kapacitetsmassigt.

Verksamheter i omradet och pa andra stallen ar ocksa beroende av att trafikeringen fungerar foér
att kunna vara attraktiva arbetsgivare for invanare i ett stérre upptagningsomrade.

Invanare i omradet staller krav pa trafikering men ocksa pa narmiljo, fritidsaktiviteter och pa
manga andra faktorer som eventuellt legat till grund for valet av bosattning.

| det stora hela borde en trafikering med bat fran de foreslagna brygglagena till Ropsten och
Norra Djurgardsstaden vara ett bra tillskott och komplement till den existerande bat och
tagtrafiken som paverkar narmiljon i relativt begransad omfattning.

Nagra av de intressenter som forts pa tal och bér involveras eller tas hansyn till ar:

a) Sjoflygsklubben; enligt vart formenande ar denna aktivitet historiskt forankrad pa denna
plats och utgor tom en del av det kulturarv som ligger till grund for utsmyckning av
omradet. Rimligen bér man i ett tidigt skede ta upp till diskussion hur man skall kunna
samsas om mandverutrymmet pa viken. Det borde inte vara omdgjligt att boja av ett
omrade eller en farled och det borde ocksa vara majligt att synkronisera tidtabeller med
andra aktiviteter samt att halla radiokontakt mellan olika typer av farkoster. Vi tror att det
gar att hitta samférstand om man upprattar ett forslag som tillgodoser bade
trafikférvaltningens och Sjoflygklubbens trafikering ur ett sédkerhetsperspektiv.

b) Langfardsskridskodkare; detta ar en popular fritidsaktivitet i omradet vintertid som
begransas eller omgjliggérs om man uppratthaller farleder genom att isbryta rannor fér
trafikering. Samtidigt har det under senare tid varit bristfalligt med is pa grund av varma
vintrar. Isbrytning i sig ar relativt kostnadskravande samtidigt som farlederna for
isbrytande fartyg kraver storre djupgaende vilket i sig leder till utdkade
investeringskostnader enligt avsnittet om tekniska begransningar. Trafikférvaltningen
och Taby kommun boér 6vervaga att — atminstone initialt — planera for ersattningstrafik
vid isbildning eftersom detta leder till bade besparingar och goodwill bland
skridskoakarna.

c) Narheten till strand och bad ar naturligtvis viktig fér de boende i omradet och det ar
viktigt att planera trafikering sa att denna tillgang bevaras och att det inte uppstar
sékerhetsrisker vid de badplatser som finns langs strackan. Detta hanteras bast genom
att valja angoéringsplatser som inte riskerar stéra badplatser samt genom ruttplanering
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och eventuellt fartrestriktioner. Invanare bér informeras tidigt om hur detta hanteras for
att undvika konflikter och ifragasattanden.

Viggbyholms Marina &r i sig en marin verksamhet och de som har bat i Marinan samt
marinans agare borde gynnas av att det tillkommer ett kollektivt fardsatt till och fran
Marinan. Samtidigt ar det viktigt att samplanera farleder och vattenaktiviteter pa viken
av sakerhetsskal.

Bastuholmens invanare kan vara betjanta av trafikering med kollektivtrafik men det kan
ocksa rada olika uppfattningar bland de boende om risker och fortjanster med att géra
on mer tillganglig. Det har talats om anropssignaler, tillkommande tider i ruttplanering
och kostnader for angdringsbrygga. Enligt var asikt ar detta en fraga som bor diskuteras
i samband med ruttplanering och turtathet och att man da bor géra en djupare analys av
vilken inverkan ett sporadiskt stopp pa Bastuholmen kan goéra pa fardtiden. Samtidigt
bér man ocksa fundera pa kostnadsfoérdelning, underhallsansvar, andra
anvandningsomraden for en angoéringsbrygga pa Bastuholmen mm.

Det finns ocksa ett flertal vattenbaserade fritids/ungdomsaktiviteter som utgar fran
omradet sdsom sjoscouter, seglarskolor, vattensport vilket bér beaktas vid forlaggning
av leder, fartbegransningar, turtathet med mera.
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7 Miljo/vatten/energi

Att analysera omgivningspaverkan och klimatbalans ingar inte i detta uppdrag men det kommer
med stor sannolikhet att bli nédvandigt med avseende pa saval miljé som energi pa grund av de
olika riktlinjer och politiska stallningstaganden som maste efterlevas.

Nagra av de saker som maste analyseras och konsekvensutredas ar:

a) Vattenpaverkan fran fartyg

b) Strandpaverkan, erosion/stérning.

¢) Marinbiologiska konsekvenser

d) Konsekvenser av byggverksamhet tex tillfalligt buller/grumling

Detta bor da stéllas mot befolkningsdkning och jamféras mot alternativa fardsatt och
motsvarande konsekvenser av dessa.

8 Framtid/utveckling/underhall

Taby tillsammans med resten av norrort befinner sig i tillvaxt och det exploateras i stor
utstrackning med tillkommande behov av infrastruktur. Utan att studera trafikfléden tror vi oss
kunna pasta att floidena kommer att 6ka. Bland annat byggs det ett nytt resecentrum i Arninge
som troligen kommer att ersatta Danderyd som knutpunkt fér resande fran Osteréaker,
Vallentuna, Vaxholm mfl orter i norr. Eftersom Stockholm har ett behov av tvarbindelser
framforallt for jobbpendling ar det sannolikt att den tilltankta battrafikeringen behdver kunna
ansluta till resecentrumet. | den har analysen har vi endast utgatt fran jobbpendling och i nadgon
man fritidstrafik. Det har ar naturligtvis beroende av tillganglighet och turtathet. P3 ett teoretiskt
plan kan man ténka sig att med hog turtathet och fortsatt exploatering skulle en pendelbat
kunna bli mycket konkurrenskraftig bade for arbetspendling och fritidsresenarer.

Gallande underhall ar det viktigt att uppratta avtal angaende vem som skall &ga och underhalla
olika delar av anldggningarna.

Gallande sjalva bryggorna och landgangarna finns det inget stérre periodiskt underhall att géra
utan det handlar mer om reparationer efter slitage, eventuellt saneringsarbete, inspektioner och
ren ersattning av utrustning eller renoveringar med langa intervall. For att beddma en sadan
kostnad maste man forst bestamma en teknisk livslangd samt projektera och bygga utifran detta
stallda krav. Vanligt forekommande tekniska livslangder for konstbyggnader i vatten ar 50-120
ar. Nar man valjer teknisk livslangd utgar man fran flera faktorer som tex samhallsnytta,
kostnader for rivning och ersattning, planerad anvandningstid etc.
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9 Ekonomi/budget

Nedan redovisas en grov, 6versiktlig budget som syftar till att visa storleksordningen pa
investeringen. Budgeten utgar fran att Taby kommun investerar i pontonbryggor pa de tre i detta
PM férordade brygglagena samt en fast grundlagd landbaserad angéringsbrygga pa
Bastuholmen. Uppskattningarna av ingaende kostnader baseras pa en blandning av
antaganden redovisade i detta PM samt erfarenheter fran andra projekt.

Budgeten tar upp olika kategorier av kostnader som i ett senare skede behdver férdelas pa
olika aktorer. Detta bor ske efter ett politiskt beslut som foljs av férhandlingar och
avsiktsfoérklaringar fran berérda parter.

For att detaljera och precisera budgeten kravs vidare projektering samt ansvarsférdelning
mellan de olika intressenterna. Budgeten boér dock vara tillracklig preciserad for att kunna utgora
grund for ansdkan av investeringsmedel fran lansplanen.

Projektbudget:
h a’pris SEK kommentar
Projektering programforslag 300 1000 300000|Inkl uppdragsledning och méten, 3 veckor kalendertid
Samrad, planering, information, avtal mm 500 1000 500 000
Geoteknisk undersékning marin 400 000|Avser 3 dagar m sjéborrning, 2 dag av/pa etabl utrustning,
labbtid och rapportskrivning
Vattenverksamhet/ ansékan/ utredning 320 1000 320000
Ovrig lovlighet/ bygglov 80 1000 80 000
Projektering FU 400| 900f  360000|Projekterat till bygghandling inkl TB, AF mm
Upphandling 40 1000 40 000|Assistans vid utvardering av anbud
Byggledning 192 1000f 192 000[3 manader 40%

Entreprenad/byggkostnader:

Muddring/erossionsskydd Viggbyholm 1000 000
Sjopalning 2 000 000
Pontonbryggor 3000000
Demolering brygga bastuholmen 600 000,
Ny brygga bastuholmen 2 000 000
Inredning/utrustning pontonbryggor (SL ?) 500 000,
Landgangar inkl landfundament 3 000 000
Markanpassningar och ev utrustning 500 000,
El till belysning 500 000,

delsumma 15 292 000

Bestdllarens kostnader ex egen organisation, mark,

forhandlingar med intressenter etc 2 293 800|15% pa kand proj budget
Risk (férdyringar, feluppskattningar etc) 3517 160)20%
sa 21102 960 +/- 20%
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10 Intressenter/ avtal / forhandlingar — process och projektplanering

Som tidigare namnts under diverse rubriker finns ett flertal intressenter. Om detta PM
tillsammans med tidigare framtaget underlag och Taby kommuns dnskan kan anses utgoéra
tillrdcklig grund for ett politiskt beslut bor dock i férsta hand trafikférvaltningen och Taby
kommun teckna avsiktsforklaring inklusive ansvarsfordelning samt uppratta en tidplan och en
budget innan ytterligare intressenter engageras eller kontaktas.

Nar detta ar gjort bor en arbetsgrupp tillsattas som tillser att programférslag och ett
informationsprogram upprattas for de olika beréringsomraden som identifierats sa att
information och samrad kan hallas med évriga intressenter. Aven dar kommer det att krévas
olika typer av samarbetsavtal och forst nar dessa upprattats och vissa beslut fattats ar det
meningsfullt att pabdrja detaljerad projektering for att s smaningom bérja bygga och trafikera.
En uppskattning av halltider for det fall att politiskt beslut erhalls under aug/sept 2020 ar att
programférslag och information kan finnas framtaget under varen 2021 efter samrad och
liknande ar det rimligt att anta att projektering och upphandling kan ske under vintern 2021/2022
for att byggas under sommaren 2022. Anlaggningen bér kunna tas i drift under sensommaren
2022. En sadan bor ocksa innehalla erforderlig tid for trafikforvaltningen att anpassa rutter och
flotta for trafikering.

11 Slutsatser

Bjerking kommer till slutsatsen att projektet ar genomforbart och att det mest sannolikt ar till
nytta for invanarna i Taby kommuns norddstra del. De brygglagen som férordas ar Hagernas
vid Restaurang Pont, Viggbyholm vid Lorensviksparken samt Bastuholmsvagen invid den
befintliga smabatshamnen.

Det som med storsta sannolikhet ar avgdrande for trafikeringens attraktionskraft ar restid och
turtathet vs hur ovriga aktiviteter i omradet paverkas. Det fortsatta arbetet bor féregas av
politiska beslut vartefter en malinriktad process kan inledas.

| detta PM har vi utgatt fran en pendelbat som trafikerar en rutt Ropsten, Hagernas via
Bastholmsvagen och Lorensviksparken samt med mojlig angoéring pa Bastholmen. Detta
forutsatter att man gor en separat gren pa linje 80 for att trafikera Taby och alltsa inte trafikerar
Lidingd med samma bat som Taby. | annat fall férlangs restiden dramatiskt.

Vidare behdver trafikforvaltningen utreda ruttforlaggning, turtathet och eventuell komplettering
av farkostflottan vilket inte ingatt i denna utredning.
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