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Forord

Taby kommuns forsta cykelplan antogs av Stadsbyggnadsnamnden 2014. Den
formulerade malsattningar och principer for cykeltrafiken i kommunen. Till
cykelplanen kom en 3tgardsplan med nya cykelvagar och forslag pa befintliga
cykelvagar som bor forbattras. Tidshorisonten for malen och atgardsforslagen i
planen var tio ar.

Sedan 2014 har manga av objekten i tgardsplanen byggts ut samtidigt som
stora exploateringsprojekt har paborjats. Utbyggnaden och den forvantade
befolkningsokningen staller krav pa ny infrastruktur och att den befintliga
infrastrukturen forbattras. Det innebar forandringar i det cykelvagnat som
beskrevs i cykelplanen 2014. Nya cykelvagar har tillkommit och befintliga
cykelvagar har forbattras och kan komma att omvarderas. Kommunen har darfor
aktualiserat cykelplanen for att mota de forandrade behoven.

Cykelplanen ar en del av kommunens overgripande arbete med stads- och
trafikplanering. Planen har sin utgangspunkt i oversiktsplanen.
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1 Syfte och ma

| en vaxande kommun har cykel som transportmedel en viktig roll som ett yteffektivt och hallbart
transportmedel. Cykeln bidrar inte till nagra luftfororeningar och bullrar inte. Den ar utrymmeseffektiv
och bidrar till en battre folkhalsa. Den bidrar ocksa till att skapa attraktiva stadsmiljoer.

1.1Syfte

Cykelplanen ska visa hur cykelvagnatet och cykelinfrastrukturen
ska se ut for att bidra till att uppfylla de utpekade strategierna i Taby
kommun. Cykelplanen ska anvandas som ett internt och externt
styrdokument vid planering och byggande av cykelinfrastruktur.

Syftet med cykelplanen ar att f3 ett aktuellt planeringsunderlag for
cykelinfrastrukturen i kommunen. Bade vad géller cykelvagnatets
utseende och utformningsprinciper for cykelvagarna.
Planeringsprinciperna 3r satta for att cykeln ska var ett framkomligt
och trafiksakert transportmedel till och fran jobb, skola, vardags- och
fritidssysselsattning.

Cykelplanen innehaller en atgardsplan som placerar 3tgardernaitre
olika prioriteringsnivaer med olika tidsintervall: 0—5 ar, 5-10 ar samt
bortom 10 ar. De foreslagna atgarderna innehaller bade konkreta
och kostnadsberaknade dtgarder samt forslag pa
utredningsatgarder.
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1.2 Mal

For att gora cykelnttill ett attraktivt transportmedel kravs att
infrastrukturen ar anpassad sa att det blir enkelt och s3kert att cykla.
Malet for cykling i kommunen ar att cyklingen i kommunen ska
fordubblas under tiodrsperioden 2014—2024. Samtidigt ska andelen
cyklister som 3r inblandade i olyckor minska.

Cykeltrafikens utveckling féljs arligen upp genom matningar i

15 punkter dar antalet cykelpassager raknas. Ar 2019 &r halva
tidshorisonten for malet passerat och cyklingen har 6kat med 63
procent. Okar cyklingen i samma takt de kommande fem aren kommer
kommunen att klara malet om ett fordubblat antal cyklister.

Antalet olyckor fdljs upp arligen med hjalp av den nationella
olycksdatabasen STRADA. Aven detta mal ser kommunen ut att klara
da antalet andelen olyckor med cyklister har minskat under den
senaste femarsperioden.



2 Cykling i Taby idag

Taby har under 3ren 2014-2019 byggt ut cykelvagnatet med cirka fem kilometer ny cykelvag
och cirka elva kilometer breddning av det befintliga cykelvagnatet. Som ett resultat av det
belonades Taby 2018 med priset for "Arets cykelprestation” som delas ut av det regionala
cykelkansliet. Taby fick priset for sin hoga utbyggnadstakt och satsning pa sopsaltning.

Cykeltrafiken mats pa 15 platser i kommunen. Matpunkterna

visar att antalet cyklister 6kat med cirka 63 procent mellan 2013
och 2018. Det innebar att 6kningen av antalet cyklister foljer
cykelplanens malsattning om att fordubbla antalet cyklister mellan
2014 och 2024.

Trots 6kningen av antalet cyklister har cykeln som transportmedel
en relativt blygsam funktion i transportsystemet i Taby. Matningar

i maj 2019 visar att cykeln star for cirka 8 procent av det totala
resandet i kommunen.' Potentialen att locka fler Tabybor att cykla
ar dock stor. Taby fortatas vilket skapar mer service, arbetsplatser
och utbildningsplatser inom cykelavstand. Redan idag har drygt en
tredjedel av Tabyborna mindre an 15 minuters restid till jobbet med
cykel. Over 70 procent kan na sitt arbete inom 45 minuter med
cykel.2

Antalet cyklister som har skadats i olyckor och behdvt uppsoka
sjukvard har under den senaste tiodrsperioden legat pa omkring
40 per ar. Den vanligaste olyckstypen ar singelolyckor foljt av
kollisioner med motorfordon.

1 Resvaneundersokning Taby kommun 2019

Tabys cykelvagnat bestar av regionala strak, huvudstrak

och lokala strak. De regionala straken féljer den regionala
cykelplanens utpekade strak och majliggor arbetspendling dver
kommungranserna. Huvudstraken kompletterar de regionala
straken och majliggdr resor mellan olika stadsdelar och lokala
malpunkter inom kommunen. Lokalstrak anvands av cyklister som
har malpunkter inom den egna stadsdelen eller i ndromradet.

Taby har under dren 2014—2019 byggt ut cykelvagnatet med cirka
fem kilometer ny cykelvadg och cirka elva kilometer breddning

av det befintliga cykelvagnatet. Det regionala cykelvagnatet och
huvudcykelvagnatet i Taby har dock fortfarande nagra saknade
13nkar och ett antal strackor dar standarden inte uppfylls. Det

kan handla om strackor dar cykelvagen ar for smal, bristande
separering mellan cyklister och fotgangare, att vagvisning saknas,
otillracklig cykelparkering vid malpunkter eller korsningspunkter
med bristande trafiksakerhet.

2 Potential for arbetspendling med cykel i Stockholms 13n — Region Stockholm, 2019
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2.1 Tabys cyklister

Cykelvagnatet ska ha en struktur och utformning som gor att

alla typer av cyklister kanner sig trygga i trafiken och far sina
behov tillgodosedda. Cykelplanen pekar ut tre huvudkategorier av
cyklister med olika behov och resmonster:

«  Pendlingscyklister
= Barn och ungdomar
= Vardags- och fritidscyklister

Pendlingscyklister

Till pendlingscyklister raknas vuxna som cyklar med en tydlig
malpunkt, ofta i samband med en resa till arbete, utbildning eller
annan sysselsattning. Resorna ar ofta relativt I3nga och gar mellan
stadsdelar eller 6ver kommungranser. Pendlingscyklister har

ofta hogre hastigheter och har darfér behov av en val anpassad
infrastruktur med fa konfliktpunkter. Det uppnas genom gena
cykelstrak med god framkomlighet, kontinuitet och separering fran
andra trafikslag. Fa stopp, genhet och prioritet i korsningspunkter
ar viktigt for att uppnad en hog medelhastighet som gor cykeln
konkurrenskraftig gentemot andra trafikslag. Majligheten till saker
parkering och ombytesmojligheter vid malpunkten ar ocksa viktiga
aspekter for pendlingscyklister.
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Barn och ungdomar

Till kategorin barn och ungdomar raknas cykelresor som gors
av barn och ungdomar till skola och fritidsaktiviteter. Resorna
sker ofta inom en stadsdel eller inom en begransad del av
kommunen. Trafiksakerhet och trygghet ar extra viktigt eftersom
trafikmognaden hos barn ofta ar I3gre och varierar mer 3n

hos vuxna. Det ar viktigt att trafikmiljon runt skolor, lekplatser,
idrottsanlaggningar och andra viktiga malpunkter 3r anpassade
utifran deras behov. Det uppnas genom separerade cykelvagar
och hastighetssakrade passager pa platser dar manga barn och
ungdomar cyklar. Dessutom finns behov av cykelparkeringar
anpassade for mindre cyklar.

Vardags- och fritidscyklister

Till vardags- och fritidscyklister raknas alla 6vriga cyklister. Vardags-
och fritidscyklister kan till exempel vara cyklister som utfor dagliga
arenden, s3som inkdps- och besoksresor, arbetspendlare som cyklar
som en del av en kombinationsresa eller rekreationscyklister. Vardags-
och fritidscyklister kan gdra bade kortare och langre cykelresor dar
behovet av ett finmaskigt cykelvagnat som ger god tillganglighet till
manga platser ar viktigt, vilket paverkar behovet av cykelparkeringar
vid allmanna malpunkter. Ofta sker cykling till nya malpunkter och
darfor finns ett behov av tydlig cykelvagvisning. Traningscyklister
inkluderas ej, da de har ett storre behov avseende hastighet och
reslangd an vad cykelnatet i Taby kan erbjuda.



Foto: Bergslagsbild AB

3 Planeringsprinciper

For att na cykelplanens mal om fler cyklister och farre andel skadade behovs tydliga
planeringsprinciper for hur Taby kommun ska arbeta med cykelfragor och cykelinfrastruktur.

Planeringsprinciperna ska anvandas vid all om- och nybyggnation samt
vid planering av cykelvagar i exploateringsprojekt. Hansyn ska dven tas
till strackans specifika forutsattningar. P3 vissa platser kan det behdvas
hogre standard, exempelvis pa platser dar manga gaende och cyklister
ror sig eller vid komplexa trafikmiljoer.

Vid exploateringsprojekt ska cykelvagnatet inom, och i ndromradet

till, utvecklingsomradet ses dver sa att saknade lankar inte uppstar

i cykelvagnatet samt att antalet cykelparkeringar vid narliggande
malpunkter uppfyller behovet. Det betyder att befintliga cykelstrak kan
komma att flyttas, att nya strak tillkommer eller att fler cykelparkeringar
byggs som en konsekvens av nyexploateringen.

3.1Principer for okad cykling

Principerna for dkad cykling kopplas i forsta hand till malet om att
det ska goras fler cykelresor i Taby. Malet ar att cykeln ska vara ett
konkurrenskraftigt alternativ till de andra trafikslagen och att det ska
vara snabbt, smidigt och sakert att cykla i kommunen.

For att na fler cyklister ar det nodvandigt att satsningar gors pa platser
dar potentialen for fler cyklister 3r stor. Samtidigt 3r det ocksa viktigt
att cykelvagnatet r finmaskigt och sammanhangande sa att det ar
enkelt att genomfdra en resa fran start- till malpunkt oavsett var i
kommunen resan genomfors. Det 3r ocksa nodvandigt att skapa goda
forutsattningar for kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik
och att det finns attraktiva och lattillgdngliga cykelparkeringar som ar
placerade pa val utvalda platser. Cykelparkeringarna ska passa olika
sorters cyklar. Utover en cykelanpassad infrastruktur ar det ocksa
viktigt att kommunen arbetar med informations- och paverkansatgarder
som visar att det 3r enkelt att cykla.
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Hog framkomlighet

For att fler ska valja cykeln som fardmedel ar det viktigt att hela
cykelvagnatet har god framkomlighet. Tva avgdrande aspekter for
god framkomlighet ar att cyklisten kan halla en hg medelhastighet
och att det finns f3 konfliktpunkter med andra trafikslag. For att

o0ka medelhastigheten kravs gena cykelstrak och val utformade
korsningspunkter d3ar behovet av att stanna eller bromsa ar
minimerat. Det kan till exempel handla om genomgaende cykelvagar
i korsningar, trafikljus som prioriterar och 3r anpassade for cyklister
samt undvikande av onddiga konfliktpunkter med andra trafikslag.

Att sakerstalla hog framkomlighet innebar olika krav pa utformning
beroende pa trafikfloden och omgivande miljo. | stadsmiljoer med
hogre trafikfloden behdvs breddade cykelvagar jamfort med mer
perfiera omraden med l3gre trafikfloden.
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Sammanhangande och tillgangligt cykelvagnat

Taby kommuns cykelvagnat ska vara sammanhangande,
finmaskigt och tillgangligt. Det innebar att det ska vara enkelt att ta
sig med cykel hela vagen fran start- till malpunkt. Finmaskigheten
astadkoms genom att cykelvagnatet 3r uppbyggt av flera typer av
cykelstrak som tillgodoser olika behov av infrastruktur hos Tabys
cyklister. Det gor det enkelt att ta sig till och fran grannkommuner
och regionala malpunkter, men 3ven till och fran mer lokala
malpunkter sasom bostadsomraden, skolor eller lokal service.
Tabys cykelvagnat klassificeras i tre typer av strak:

»  Regionala strak
= Huvudstrak
= Lokalstrak

Nar cykelvagnatet ar utbyggt kommer det vara sammanh3ngande
och tillgangligt. Ett framtida cykelvagnat med regionala strak och
huvudstrak presenteras pa sida 11.



Taby kommuns framtida cykelvagnat

Vallentunasjon

Rlnborg

2

vigabyholm

Deppr,

= Kommungrans
== Cykelstrada
— Regionalt strdk
— Huvudstrdk
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Standard for olika typer av cykelstrak

Regionala strak

De regionala straken sammanbinder I3nets kommuner och passerar
de viktigaste regionala malpunkterna. Straken anvands i huvudsak av
pendlingscyklister som cyklar langre strackor, ofta dver en eller flera
kommungranser. De regionala straken har stor potential att tillgodose
behoven for manga cyklister. For att gora de regionala straken
attraktiva behdvs en utformning som medger god framkomlighet och
hog medelhastighet. For att minimera antalet konflikter med andra
trafikslag ska separering fran ovriga trafikslag finnas och prioritering i
korsningspunkter efterstravas. Separering fran gdende kan till exempel
ske genom skillnader i markbeldggning eller malad linje. Breddmatten
foljer de matt som anges i den regionala cykelplanen. Gvriga matt s3
som skyddszon/sidoomraden framgar av teknisk handbok.

Vid hoga eller potential till hoga floden pa regionala strak behovs en
hogre standard. Cykelstradan ar ett planerat strdk som féreslas ha den
hogre standarden.

Breddmatt 2,5 meter for dubbelriktad cykelvag med intilliggande
gangbana. Det gor det mojligt for cyklister att kunna nyttja
gangbanan vid omkorning trots motande cykeltrafik. For
enkelriktad cykelvag med intilliggande gangbana ar breddmattet
2,0 meter.

Breddmatt 3,25 meter for dubbelriktad cykelvdg med
intilliggande gangbana vid hagre floden. Det medger att
omkorning kan genomforas trots motande trafik utan att behova
nyttja gangbanan.

Breddmatt 3r 3,25 meter for friliggande dubbelriktad cykelvag.
Det medger att omkorning kan genomforas trots motande trafik.
Vid enkelriktad friliggande cykelvag ar breddmattet 2,25 meter
vilket medger omkarning.

Breddmatt 4,5 meter for friliggande dubbelriktad cykelvag

med med hoga floden, till exempel cykelstradan. Utformas med
fysiskt hinder sasom racken som skiljer cykelvagen fran andra
trafikslag. Bredden medger omkorning trots mote av tva cyklister
i bredd.

Utformning med gen linjefdring och minsta kurvradie pa 40
meter.

Genomgaende cykelvag i korsningar. P3 gator med bussar i
linjetrafik hastighetssakras cykelpassager med vagkudde.

Detektering och prioritering av cyklister i trafiksignaler.

Detaljutformning och projekteringsforutsattningar framgar av
teknisk handbok.

Prioriterad vintervaghallning med sopsaltning

Tydlig och 6verskadlig vagvisning till regionala och lokala
malpunkter.

Foto: Taby Kommun
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Sektionsbild for utformning av ett regionalt cykelstrak

Sektionsbild fér utformning av cykelstradan
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Huvudstrak

Funktionen for huvudstrak ar framst att majliggora resor

mellan olika stadsdelar och lokala malpunkter inom kommunen.
Huvudstraken har ocksa en funktion som matarstrak till de
regionala straken. Huvudstraken leder till viktiga malpunkter
sasom skolor, arbetsplatser, stérre hallplatser och stationer samt
andra samhallsfunktioner. Huvudstraken ska vara separerade fran
motorfordonstrafik och gdende. Separering fran gdende kan till
exempel ske genom skillnader i markbeldggning eller malad linje.

Sektionsbild for utformning av ett huvudcykelstrak

Wy

14 TABY CYKELPLAN

Breddmatt 2,5 meter for dubbelriktad cykelvag med intilliggande
gangbana. Det gor det majligt for cyklister att kunna nyttja
gangbanan vid omkorning trots motande cykeltrafik. For
enkelriktad cykelvag som foljer intilliggande gangbana ar
breddmattet 2,0 meter.

Vid hogre floden eller i tatare bebyggelse ar breddmattet 3,25
meter I3mpligt. Det medger att omkdrning ar majligt trots
motande trafik. Enkelriktad cykelvag vid hogre floden har

breddmattet 2,25 meter.

I undantagsfall i befintliga miljoer kan 2,0 meter vid intilliggande
gangbana accepteras pa begransad stracka.

Genomgaende cykelvag i korsningar. P3 gator med bussar i
linjetrafik hastighetssakras cykelpassager med vagkudde.

Detektering och prioritering av cyklister i trafiksignaler.

Detaljutformning och projekteringsforutsattningar framgar av
teknisk handbok.

Prioriterad vintervaghalining med sopsaltning

Tydlig och 6verskadlig vagvisning till regionala och lokala
malpunkter.




Lokalstrak

Lokalstrak anvands av cyklister som har malpunkter inom den egna
stadsdelen eller i ndromradet. Lokalstraken ar ocksa viktiga for att nd
de dvriga cykelstraken. Lokalstraken ska komplettera huvudstraken
och de regionala straken och ar darfor inte alltid utformade som
sammanhangande strak. | princip utgor alla gator och vagar med en
hogsta tilldten hastighet pa 30 km/h ett komplement till det lokala
cykelvdgnatet. Om gatan medger hogre hastighet 3n 30 km/h ska
separat cykelvag anlaggas. Bredden pa nyanlagda gang- och cykelvagar
ska vara minst 3,0 meter. Samtliga gdng- och cykelvagar med minst 3,0
meters bredd ska separeras genom heldragen linje mellan gang- och
cykelytan.

Sektionsbild for utformning av ett lokalcykelstrak

Lokalstrak i blandtrafik med en hogsta tillaten hastighet pa 30
km/h.

Dubbelriktade gang- och cykelvagar med separering dar minsta
gemensamt breddmatt ar 3,0 meter. Utformas med separering
mellan g3ende och cyklister genom heldragen linje. Breddmattet
ska anpassas efter floden.

Detaljutformning och projekteringsforutsattningar framgar av
teknisk handbok.

Vintervaghallning ska vara av god standard och félja kommunens
kriterier for drift.

Tydlig och 6verskadlig vagvisning till regionala och lokala
malpunkter.
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Kombinationsresor med cykel

Kombinationsresor med cykel innebar resor som sker med tva eller
flera fardmedel och dar cykel anvands som fardmedel vid minst en av
delresorna. En kombinationsresa kan till exempel vara att cykla fran
bostaden till en station, fortsatta resan med tag och darefter promenera
den sista strackan till malpunkten. For att uppmuntra till dessa resor
kravs att cykelinfrastrukturen vid bytespunkten ar val anpassad med
tydliga strak, attraktiva cykelparkeringar och korta avstand mellan
kollektivtrafiken och cykelparkeringen. Ett bra exempel 3r ocksa den
utveckling som sker dar olika hyrcykelsystem bidrar till att forenkla
delresor i kombinationsresan och som inte kraver tillgang till en egen
cykel.

Atgsrder som syftar till att underlatta for kombinationsresor har

stora effekter i den totala mobiliteten. Det skapar fler och snabbare
resmojligheter, framforallt for personer som inte har tillgang till bil.
Kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik har i manga fall
stérre majlighet att ersatta bilresor an vad cykel och kollektivtrafik har
var for sig.

Potentialen for kombinationsresor okar ytterligare om det 3r majligt att
ta med sig cykeln ombord i kollektivtrafiken. | nuldget 3r det inte tillatet
pa Roslagsbanan och pa bussar, men i framtiden kan den mdjligheten
se annorlunda ut. Darfor ar det viktigt att plattformar och hallplatser
utformas pa ett satt som gor det enkelt att ta med sig cykeln p3
perrongen och hallplatsen.

16 TABY CYKELPLAN

Cykelparkering och service

Varje cykelresa borjar och slutar med en parkerad cykel. Darfor ar

det viktigt att kunna I3sa fast cykeln pa ett tryggt och sakert satt utan
risk for att den ska bli stulen. Vid stora och viktiga malpunkter och
stations- och hallplatslagen ar det extra viktigt med cykelparkeringar
som 3r val utformade, med tillracklig kapacitet och placerade nara sjalva
malpunkten.

Ambitionen ar att utbudet av cykelparkeringar ska vara storre 3n
efterfragan, det vill s3ga det ska alltid finnas en parkeringsplats ledig.
Vid komplettering och ombyggnad bor utbudet av cykelparkeringar
tillgodose 50 procent fler parkeringsplatser 3n vad som efterfragas eller
forvantas vara det initiala behovet. For att ta reda pa efterfragan behdvs
en arlig beldggningsinventering under perioden pa aret da flest cyklar.

For att gora cykelparkeringar mer attraktiva ar det viktigt att de

har ordentlig belysning och att cykelparkeringen kanns trygg.
Cykelparkeringarna ska alltid utformas sa det 3r majligt att 13sa fast
ramen for olika sorters cyklar, till exempel lastcyklar. Med vaderskydd
blir cykelparkeringen annu mer attraktiv.

En annan viktig aspekt for att 6ka cykelns attraktivitet ar att erbjuda
cykelservice sdsom cykelpumpar, cykelvardsstationer och att
cykelkartor placeras ut pa strategiskt utvalda platser. Lasbar forvaring
av till exempel cykelhjdlm och dar laddning av batterier till elcyklar ar
mojlig 3r ocksa en bra service som gor det enklare for manga att valja
cykeln.

| Taby kommuns parkeringsstrategi finns parkeringstal for cykel. Vid
komplettering och ombyggnad ska dessa riktlinjer fdljas.
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Cykelvagvisning

Cykelvagvisning ar en viktig del i att oka tillgangligheten och
orienterbarheten i cykelvagnatet. Det ska vara enkelt att f6lja viktiga
strak och att hitta till viktiga malpunkter. All cykelvagvisning ska fdlja
kommunens vagvisningsplan.?

Pa de regionala straken ska regional standard for cykelvagvisning
foljas, dar skyltning generellt sker mot regionala malpunkter sdsom
kommuncentra eller regionala stadskarnor. Ovriga cykelvagnatet ska
skyltas efter angiven standard i vagvisningsplanen.

3 Vagvisningsplan planeras bli klar under 2020

Kommunikation

Nar Tabys cykelinfrastruktur byggs ut ska kommunen ocksa informera
och kommunicera om utbyggnaden. Kommunen ska forklara vad som
byggs och varfor. En god kommunikation bidrar till att 6ka kunskaper
om och intresset for cykel som transportmedel. Kommunikationsarbetet
bestar dven i att informera cyklister om befintlig cykelinfrastruktur
genom att till exempel tillgangliggora cykelkartor och erbjuda en
cykelvagvisning med god standard. Kampanijer for att uppmuntra fler att
cykla kan ocks3 vara viktiga inslag i kommunikationsarbetet.

| utvecklingen av cykelinfrastrukturen och i kommunikationsarbetet

i stort behdvs samordning och samverkan med ber6rda parter.
Samordning och samverkan behdvs bland annat for att koppla samman
cykelvagnatet i Taby med cykelvagarna i grannkommunerna och I3ngs
Trafikverkets vagar. Sarskilt viktigt 3r detta for att skapa attraktiva
regionala strak samt for att kunna bygga cykelstradan. Samverkan
behdvs ocksa med fastighetsagare och byggaktorer for att faststalla ett
fortsatt sammanhangande och val utbyggt cykelvagnat.
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3.2 Principer for sakrare cykling

Principerna for sakrare cykling kopplas i forsta hand till malet om

att andelen cyklister som ar inblandade i olyckor ska minska. En
sammanstallning av cykelolyckorna i Sverige under femarsperioden
2007-2012 visar att 78 procent av de allvarliga olyckorna ar
singelolyckor. Vid olyckor med omkomna cyklister sker 69 procent
i kollision med motorfordon och 22 procent som singelolyckor (VTI
rapport 801, 2013). Olycksstatistik fran Taby kommun visar en
liknande bild av férdelningen av olyckstyper och skadegrad.

Huvudfokus i cykelplanen ligger p3 att forhindra dodsolyckor

och att minska antalet allvarligt skadade. Det ar darfor viktigt att
forhindra kollisioner med motorfordon och att minska krockvaldet
vid dessa. Hastigheten har en stor inverkan pa skadegraden vid
kollisionsolyckor. Av svart skadade i singelolyckor beror cirka 27
procent pa brister i drift och underhall och 20 procent pa bristande
utformning (VTI rapport 779, 2013). Vaghallaren har darmed stor
maojlighet att paverka antalet olyckor. For att minska antalet allvarliga
singelolyckor ar det viktigt att sakerstalla att drift och underhall haller
hog standard samt att utformningen ar tydlig och forlatande.

Barn och ungdomar har ofta en I3gre trafikmognad an vuxna. Det

gor att miljoer dar manga barn och ungdomar cyklar har extra hoga
krav pa trafiks3kerhet. Det ror till exempel trafikmiljéer vid skolor.
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Minska antalet allvarliga olyckor

Hastighet

For att minska antalet allvarliga olyckor ar det viktigt att undvika
kollisioner med motorfordon. Dessa kollisioner sker ofta i
korsningspunkter. Det krdvs darfor en korsningsutformning som
sakerstaller lagre hastigheter for motortrafiken. En trafiksaker korsning
innebar att antalet kollisioner minimeras och att eventuella kollisioner
sker i hastigheter som inte leder till dodsfall eller allvarlig skada. |

en hastighetssakrad korsning ska hastigheten for motorfordon inte
overstiga 30 km/h.

Vajningsplikt

I korsningspunkter 3r det viktigt att vajningsreglerna ar tydliga

s3 att samspelet mellan trafikanter underlattas. For att uppna

god framkomlighet for cyklister ska vajningsplikten galla fér den
korsande motortrafiken. Det kraver att vajningsreglerna ar tydliga
och att korsningspunkten ar hastighetssakrad. Det kan ske genom en
cykelpassage som 3r genomgaende eller genom att cykelpassagen
utformas och regleras som cykeloverfart.

Dar cykelvagar gar parallellt med kdrbanor ska cykeltrafiken ges
samma framkomlighet som motortrafiken. Det innebar att anslutande
gator med vajningsplikt ska utformas sa att vajningsplikten galler och
blir tydlig 3ven mot cyklisterna. Det kan ske genom att cykelvagarna
utformas med s3 kallad genomgaende cykelvag. Det blir da den
korsande gatan som bryts genom till exempel en kantsten eller en
upphdjning.



En sarskild trafiksakerhetsrisk finns i korsningar dar tung trafik svanger
hoger dver cyklisternas fardvag. Vid sadana riskfyllda hdgersvangar

ar det viktigt att férarna uppmarksammas pa att de korsar cyklisters
fardvag. Det kan till exempel ske genom tydlig malning.

Trafiksignal

Vid situationer dar cyklister hanvisas till blandtrafik och det forekommer
trafiksignal 3r s3 kallade cykelboxar framfor stopplinjen for motorfordon
en 3tgard som ger bade god framkomlighet och god trafiksakerhet

for cyklister. Det 3r da viktigt att stopplinjen for motorfordonstrafik ar
ordentligt tillbakadragen sa att cyklister kan stilla sig i en fardriktning
som passar for deras fortsatta fard. Det ar ocksa mdjligt att ge cyklister
gront fore andra trafikanter. Det gor att cyklister hinner ut i korsningen
och blir synliga for fordonsférare som korsar deras vag, vilket har en
hog trafiksakerhetshojande effekt.

Hallplatser

Vid busshallplatser bor cykelvagen alltid dras bakom hallplatsytan. Det
innebar att man ger battre framkomlighet for cyklister och mer yta
for vantande kollektivtrafikresendrer, samtidigt som trafiksakerheten
och tryggheten hojs. Avstandet mellan busshallplats, vaderskydd och
eventuella avskiljande racken ska utformas enligt teknisk handbok.

Belysning

Alla cykelvagar bor vara belysta med en andamalsenlig och jamn
belysning. Spilljus fran intilliggande kdrbana ar inte tillr3ckligt

for att ge en trygg och saker ljusbild. Bristfllig belysning ar ett
trafiksakerhetsproblem eftersom det innebar en risk for att cyklisten
inte ser eventuella hinder, kurvor eller andra trafikanter. Sarskilt viktigt
ar det att korsningspunkter ar val belysta.

Sikt

Sikten ska alltid vara god, bade pa stracka och i korsningspunkter. En
god sikt minskar risken for bade kollisioner och singelolyckor. En god
sikt gor att det 3r majligt att halla en hogre hastighet samtidigt som
trafiksakerheten ar god. Framfarallt 3r det viktigt att sikten 3r god i
korsningar eftersom det ar dar den storsta risken for olyckor finns.
Sikten pa stracka ska alltid vara tillracklig for att en cyklist ska hinna
bromsa in och stanna vid risk for kollision eller annan olycka.

Vigarbeten

Vid vagarbeten pa cykelvagar ska alltid trafikanordningsplaner
upprattas som gor det sakert att ta sig forbi vagarbetsplatsen pa cykel.
Omledningar ska goras gena, sakra och tydiiga.
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Minska antalet singelolyckor

Drift

For att minska antalet singelolyckor 3r den viktigaste 3tgarden att sakerstalla
god drift och val underhalina cykelvagar. Driftsfragor ar sarskilt viktiga
under vinterhalvaret dar snd, is, och grus kan skapa hala cykelvagar.
Sopsaltning ar en effektiv 3tgard som ger en halkfri cykelvag utan sno,

is och grus. Ytor for snoupplag ska finnas utanfor cykelvagens bredd,

till exempel i en moblerings- eller skyddszon vid sidan av cykelvagen.
Cykelvagen ska utformas s3 att driften blir enkel. Under hela aret 3r det
viktigt att sopa cykelvagen ren fran bland annat I6v och grus.

Underhall

Ett strukturerat och regelbundet underhall 3r en annan viktig atgard som kan
bidra till att minska singelolyckorna. Cykelvagarna ska vara jdmna utan hal,
qupp eller andra sattningar i belaggningen. Beldggningen i cykelvagnatet ska
alltid vara asfalt.

Utformning

En vanlig orsak till singelolyckor ar brister i utformningen. Det

kan handla om hinder, stolpar for belysning, vaderskydd, plotsliga
avsmalningar eller att cykelvagen upphor pa ett otydligt satt.
Cykelvagarna ska alltid utformas s3 att hinder, stolpar, racken med
mera inte placeras pa eller i direkt anslutning till cykelvagen. For att
fa plats med belysningsstolpar mellan cykelvag och kérbana behovs
en moblerings- eller skyddszon. Vaxtlighet ska inte planteras sa att
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den riskerar att vaxa ut dver cykelvagen eller skymmer sikten for
cyklister eller andra trafikanter. Cykelvagen behover ocksa utformas
sd att vattenavrinningen blir god for att undvika vattenansamlingar och
isflackar.

Sikt och belysning

For att undvika singelolyckor 3r det ocksa viktigt med god sikt och

bra belysning. Det gor det méjligt att upptdcka eventuella hinder,
ojamnheter i beldggning och andra trafikanter i god tid s3 att olyckor
kan undvikas. Belysningen behdver vara tillrdcklig och jamn dver hela
vagbanan. Sikten pa stracka ska alltid vara tillracklig for att en cyklist ska
kunna bromsa in eller stanna vid risk for kollision eller annan olycka.

Barn och ungdomars behov av trafiksakerhet

Barn och ungdomar har ofta en lagre trafikmognad an vuxna. Det staller
hogre krav pa att trafikmiljon ar tydlig och forlatande. Det innebar konkret
att alla gator i ndrheten av skolor ska ha en hastighetsbegransning pa 30
km/h och vara hastighetssakrade. Alla korsningspunkter ska utformas

sd att gdende och cyklister alltid har foretrade gentemot 6vrig trafik.

En forutsattning for att samspelet ska fungera ar att vegetation och
gatumablering inte hindrar sikten och att alla korsningspunkter har forstarkt
belysning.



4 Atg3rdsplanering

| 3tgardsplanen anges vilka atgarder som bedoms ge storst effekt for att locka fler att cykla
och for att farre cyklister ska skadas i trafiken. Atgardsplanens syfte ar att mojliggora
uppfyllandet av cykelplanens mal.

Atgardsplaneringen delas upp pa respektive cyklistkategori. Det 2024. Atgarder inom prioritet 2 ska vara utforda eller ha pabériats
innebar att atgardsforslag kopplas till en viss cyklistkategori, vilket ska senast 2029. Prioritet 3 omfattar 3tgarder som planeras efter att
sakerstalla att de atgarder som prioriteras kommer alla cyklister till 3atgdrderna fran prioritet 1och 2 3r utférda och sker troligen efter 2030.
nytta.

Till 3tgardsplanen finns en atgardslista som listar vilka konkreta dtgarder
Atgardsforslagen prioriteras utifran cykelplanens mal. Atgarderna har som 3r genomforbara avseende prioritet 1, fram till 2024. | tgardslistan
delats upp i tre nivaer beroende pa vilket malar de har. Atgarder inom finns angivna utredningsinsatser och konkreta kostnadsuppskattade
den hogsta prioriteten, prioritet 1, ska vara genomforda eller ha atgarder.
paborijats senast

Atgarderna for pendlingscyklister riktas mot regionala strak och
huvudstrak.

»  Prioritet 1: Saknade lankar pa regionala strak och huvudstrak

«  Prioritet 2: Trafiksdkerhetshéjande atgarder pa platser dar
olycksrisken ar hdg

= Prioritet 3: Ovrig standardhojning p3 pa regionala strak och
huvudstrak

Atgarderna for barn och ungdomar riktas mot omraden runt skolor,
lekplatser, idrottsanlaggningar och andra viktiga malpunkter for
barn och ungdomar. Atgarderna samordnas med kommunens
skolvagsprojekt.

«  Prioritet 1: Punktvisa trafiksakerhetshéjande 3tgarder

= Prioritet 2: Lokala strak som ansluter till regionala strak och
huvudstrak ska utgéras av separerad cykelvdg

»  Prioritet 3: Ovrig standardhojning efter behov, exempelvis
cykelparkering vid alla kommunala skolor

Atgsrderna for vardags- och fritidscyklister fokuserar pa att gora
cykling i vardagen mer attraktivt.

»  Prioritet 1: Cykelparkering och vagvisning till stora och
viktiga malpunkter

»  Prioritet 2: Cykelparkering och vagvisning till Gvriga
malpunkter

»  Prioritet 3: Saknade I3nkar i det lokala cykelvagnatet
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